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UUSIUTUVIEN POLTTOAINEIDEN ROOLI

Nykyisen ajoneuvokannan paastdja voidaan leikata vain
uusiutuvilla polttoaineilla

LIIKENTEEN ENERGIANKULUTUS SUOMESSA (%)

Vaikka nykytoimilla séhkéistyminen etenee vauhdilla uusissa henkildautoissa, autokannan uusiutuminen

on hidasta ja uusiutuvia polttoaineita tarvitaan olemassa olevan ajoneuvokannan ja raskaan liikenteen
padstojen vahentamiseksi. Sahkoistyminen ja uusiutuvat polttoaineet eivat kilpaile keskendan vaan

))) molempia tarvitaan. Uusiutuvia polttoaineita tarvitaan ensin tieliikenteessa ja ajoneuvokannan

uusiutuessa ndiden polttoaineiden kaytto kasvaa meri- ja lentoliikenteessd. Suomessa henkildautojen

keskimadrainen romutusika on jopa 22 vuotta.
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Uusiutuvat polttoaineet koostuvat nestemdisistd biopolttoaineista, biokaasusta ja synteettisista sdhkopolttoaineista

1. Liikenne- ja viestintaministerion Fossiilittoman liikenteen tiekartta (WAM-skenaariot). Kevyt liikenne sisaltaa seka henkilo- etta pakettiautot.
2. IEA Energy Technology Perspectives. 3. Euroopan Komission ReFuel Aviation —aloite
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Lilkenteen pdadstojen puolittaminen ja CO2-
neutraaliksi 2045
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Toimenpiteet liikenteen padstojen
vahentdmiseksi

« Jakeluvelvoite 2030+

« Paastostandardit henkilo- ja pakettiautoille; 2030 ensirek. henk.autojen
paastot 55 %, p-autot 50%.

« Vain nollapaastoisia autoja (sahko, vety) 2035, ei enaa
polttomoottoriautoja.

* Liikenteen paastot alas 55% vuoteen 2030 nailla toimenpiteilla
* Ei sijaa tassa vaiheessa edes RFNBO:lle 2035

« Paastostandardi raskaalle liikenteelle, ei kieltoa, mutta ensirekisterdidyn
autokannan enaa 65 % 2030 45 % 2035, 10 prosenttia paastoista 2040.

 Diesel- ja kaasuautojen osuus ensirekisteroinnissa 15-20 % vuonna 20407?!

« Ajoneuvojen hiilidioksidipaastovahennykset ovat vuosien 2031-2050 valilla
35 %— 48 %.




Liikenteen pédastdkauppa (ETS 2)

* Toimeenpantu 6.2024
Kaynnistyy 2027
Kaikki mukana 2030
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Pieneh

» Sosiaa
* Suhde ETS 1:een
« Taakanjakosektorin rooli 2030 jalkeen

katto liikenteen ja rakennusten paastoille
KO vaikutus ainakin alussa

irahasto
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Lentoliikenne,

* 13,9 % EU:n lilkenteen paastoista

* Ennen Covid -19 tehty arvio etta paastot kolmikertaistuvat vuoteen
2050

e Muut kuin CO2 paastot suuressa roolissa ilmastonkannalta:
vesihoyry, NOx, S, hiukkaset

* Mukana paastokaupassa - yha vahemman ilmaisjakelua

 Off-setien rooli nousee suureksi paastodjen kasvun jarruttamiseksi
globaalisti



SAF (Sustainable Aviation Fuels)

 Jakeluvelvoite
* Ei pelkastaan EU sisaisia lentoja

* E -polttoaineet (H2, RFNBO) alatavoite 2030 — 1,2% ja 2040 — 8%;
2050 - 35%
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Meriliikenne ja padstokauppa

e Osaksi ETS 1 — jarjestelmaan 2024 alusta
» Laivakohtaiset paastot maariteltava ja verifioitava, yli 5 000 t laivat
« Kattaa 90 % EU paastoista ja 50% kolmansien maiden paastoista,

* IMO
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Meriliikenneasetus

« Paastointensiteetti alennettava — hoidettavissa uusiutuvilla polttoaineilla

« RFNBO:n vuosien 2025-2034 kayttajille hyvitysta

 Alukset velvoitetaan myos kytkeytymaan satamissa maasahkoon tai
kayttamaan muita nollapaastoisia ratkaisuja vuodesta 2030 alkaen.

« Suomen kannalta tarkea kompensaatiot talvimerenkulun kustannuksista

Annual average carbon intensity reduction compared to the average in 2020

2% -6% -14.5% -31% -62% -80%
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Kiitos!
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