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Liikenteen paastotavoitteet:
6,3 Mt 2030 - 4 Mt 2035 - 0 Mt 2045

» Liikenteen paastojen kehitys 2005->2022: jakeluvelvoite ja covid

Kotimaan liikenteen khk-paastot (ilman lentoliikennettd) Suomessa 2005-2023 (tuhatta tonnia CO2-ekv.)
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Liikenteen muutosten viiveet vaikeuttavat
tavoitteiden saavuttamista

 Vuonna 2023 ensirekisteroidyista autoista
— lahes kaikki ovat liikenteessa viela vuonna 2030,
— noin 80 % vuonna 2035,

« Liikenteen paastot max. 4 Mt 2035
— perusennusteen mukaan KA+PA+vesi = 3 Mt + jo nyt rekisterissa olevat
henkildoautot 1-1,5 Mt
— 2024-2035 rekisteroitaville autoille ei jaa paastoja grammaakaan

= jo nyt on selvaa, etta
— 1) henkilo- ja kuorma-autojen liikkennesuorite ei saa kasvaa nykytasosta,
— 2) muiden kuin tayssahkoautojen myynti on saatava loppumaan heti
— 3) sahkdkuorma-autojen markkinan avautumista on nopeutettava

— 4) uusiutuvien polttoaineiden jakeluvelvoitetta tulee korottaa
nykylainsaadannon mukaisesta (34 %) vuoden 2030 tasosta.
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Hallituksen toimet
vievat vaaraan
suuntaan

Riski taakanjakosektorin
paastoylityksille on suuri ja
toteutuessaan hyvin kallis.

Hallituksen toimet hidastavat
sahkoistymista, mika aiheuttaa
ongelmia vuoden 2030 jalkeen.

Seuraamusmaksun alentamisesta
johtuva paastojen lisdys on onneksi
epatodennakdinen, koska
polttoaineala on jakeluvelvoitteen
alentamista vastaan:
Yle — Polttoaineala arvostelee
hallitusta tylysti liikenteen
ilmastotoimien jarruttamisesta

Taulukko. Yhteenveto PM Orpon hallituksen linjausten
vaikutuksista talouteen ja pdastoihin

sisalts ed
ei ole vastuu

£

sta Euroopan unionin L
CAMNEMURE-projektin
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Projekti on saanut rahoit a Ti

Vaikutus liikenteen e Bl
" . Vaikutus paastoyksikoiden
Toimenpide SEATLLE el e valtiontalouden hankinnan
kotitalouksille ja khk-paastoihin tuloihin Kust it
yrityksille R
. . -1,4 mrd. € (2024- +3,9 Mt +0,52 mrd. €
1. Jakeluvelvoitteen alentaminen 2030) (2024-2030) (2024-2030) 0,12-1,2 mrd. €
- apy s . -1,8 mrd. € (2025- +5,0 Mt +0,67 mrd. €
2. Liikennesahko jakeluvelvoitteeseen 2030) (2025-2030) (2025-2030) 0,15-1,5 mrd. €
3. Jakeluvelvoitteen seuraamusmaksun -1,9 mrd. € (2025- +4,9 Mt +0,54 mrd. € 0.15-1 5 mrd. €
alentaminen 2030) (2025-2030) (2025-2030) ’ ’ '
4. Jakeluvelvoitteen joustomekanismi vahentda hieman I'..Saa h'em"i” vahentaa hieman lisda hieman
(likenteessa)
5. Lisavelvoitteen ja N aa s +0,2 Mt —
vahimmaisosuusvelvoitteen muutokset vahentad hieman (2028-2030) ei arviota 0,007-0,6 mrd. €
-1,2 mrd. € (2024— +0,6 Mt -1,2mrd. €

6. Polttoaineveron alentaminen

2030)

(2024-2030)

(2024-2030)

0,02-0,19 mrd. €

7. Suuripaastdisten autojen

ajoneuvoveron alentaminen vahentda hieman lisda hieman | vahentaa hieman lisda hieman
8. Matkakuluvahennyksen omavastuun P vahentaa s N s
) lisda hieman . lisda hieman vahentda hieman
nostaminen hieman
9. Joukkoliikenteen ilmastoperusteisen g s - i e
valtionavustuksen poistaminen lisda hieman lisda hieman | vahentaa hieman lisda hieman
;gislf:r\r/ﬁsz% r‘;’;}%ﬁiﬂ'g ejr? gﬁ;ﬁ(:*lﬁg:}teen ei vaikutusta lisda hieman | vahentaa hieman lisda hieman
11. Vinjettimaksun kayttéonotto raskaalle ei vaikutusta, jos vahentaa lisda hieman vahentas hieman
liikenteelle korvataan suomalaisille hieman (ulkomaiset)
12. Sahkoautojen ajoneuvoveron korotus lisda hieman lisda hieman lisda hieman lisda hieman
. n. +0,4 mrd. € n. -0,2 Mt n. +0,4 mrd. € . s
13. Arvonlisaveron korotus (2025-2030) (2025-2030) (2025-2030) vahentaa hieman
- R, paastdkaupan kanssa +0,1 Mt -0,67 mrd. € P
14. Ammattidieselin kayttéonotto +o0 (2027-2030) (2027-2030) lisda hieman
15. Nollépaastmsten tydsuhdeautojen vahentdd hieman vahentaa vdhentda hieman vahentda hieman
verotuki hieman
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Toimenpidekokonaisuus, jolla tavoite saavutetaan

lImastopaneelin politiikkaskenaarion toimenpiteet:

Jakeluvelvoitteen tason nostaminen
* Bio-, sdhkoépolttoaineiden ja vedyn

energiasisallén osuus on 29 % jaettavassa
liikennepolttoaineessa vuosina 2025-2026, 30
% vuonna 2027 ja tason nostaminen siita
edelleen siten, etta vuonna 2030 taso on 34 %

Jakeluvelvoitteen tason nostaminen

jakeluvelvoitteeseen sisallytettavien julkisilta

latausasemilta ladatun uusiutuvan liikkennesahkon

ja valituotevedyn energiamaarien verran

EU:n jakelijoiden paastokauppa v. 2027 lahtien
(hallitus tehnyt jo paatdksen tasta)

Yleinen ALV:n nosto 25,5 %

Erillistankattavien biopolttoaineiden poistaminen
jakeluvelvoitteen piirista

Julkisen pikalatausverkoston tukeminen
Sahkoisten kuorma-autojen hankintatuki

Joukkoliikenteen ilmastoperusteinen
valtionavustus

Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma

+ Lisatoimenpiteita:

Mets&katoa aiheuttavat biomassat, kuten
palmudljyn rasvahappotisle ja soijadljy, tulisi rajata
pois kaytosta

Tybsuhdeautoiksi vain sahkdautoja
CO2-perusteisen autoveron merkittava korotus
Autoliikenteen kilometrivero

Tieliikenteen CO2-paastot (Mt)

Nailla toimenpiteilld liikenteen padstotavoite voi olla
saavutettavissa, mutta se edellyttda nopeaa
sahkdistymista, joka on saavutettavissa vain voimakkaalla
ja yhtenaisella viestinnalla sahkoistymisen puolesta.
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Hallituksen linjaukset (VER-IP)

limastopaneelin toimenpidekokonaisuus (WAM-IP)
Tavoite v. 2030
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Sahkoistymisen myota
liikenteen kustannukset alenevat,

. . Erotus
H H H -~ 1 Vaikutusmuuttuja VER-IP WAM-IP
erityisesti vuodesta 2030 eteenpain (WAM-VER)
Nain kay, vaikka laskennassa on kaytetty korkeita sdhkdautohintoja. KHK-paastot vuonna 2030 6,4 5,9 -0,5
(Mt CO,-ekv.)

. . ' y Erotus (VER- KHK-paastét 2023-2030 B
Toimenpiteet VER-IP WAM-IP WAM) (Mt CO,-ekv.) 65,7 61,5 4,2
Taakanjakosektorin muilta jAsenmailta ostettavat Kustannukset vuonna 2030 (mrd. 2770 27 63 007
paastdyksikot, jos Suomi ei saavuta 126-1 260 126-1 260 €) ' ' '
taakanjakosektorin tavoitetta (milj. €) Kustannukset 2023-2030 (mrd. €) 219,48 219,96 0,48
EU:lle palautettavat RRF-rahat, jos vuoden 2025 ” o Verotulot vuonna 2030 (mrd. €) 6,12 5,83 -0,29
likenteen paastotavoitetta ei saavuteta ’ )

Verotulot 2023-2030 (mrd. €) 53,20 51,81 -1,39
Pienemman sahkoajoneuvokannan aiheuttama 60-600 60-600 Tayssahkshenkiléautojen maara 448 580 590 195 141615
paastovaikutus 2031-2040 (milj. €) 2030 (kpl) ja osuus autokannasta 18,2 % 23,9 %
Sahkoisten kuorma-autojen hankintatuki Tavssahkd ; e

- yssahkdkuorma-autojen maara

2025-2030 (milj. €) 30 30 2030 (kpl) 1023 2376 1353
Joukkoliikenteen iimastoperusteinen Henkildautoilun kustannukset
valtionavustus 2025-2030 (milj. €) 108 108 vuonna 2030 (snt/km) 41,88 41,92 0,04
Kavelyn ja pyorailyn investointiohjelma (milj. €) 21 -21 Kustannusvaikuttavuus, sis verot 114

€/t
Julkisen pikalatausverkoston tukeminen (milj. €) 21 -21 &)
Yhteensa 1861 860 180 61 630 él;ts)tannusvalkuttavuus, ilman veroja 445
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Hidas sahkoistyminen johtaa
jakeluvelvoitteen korottamiseen

+ Jakeluvelvoitteen korottaminen kohdistuu erityisesti
kuorma-autoliikenteeseen ja nostaa teollisuuden
kustannuksia.

» Haluammeko nostaa kuljetuskustannuksia heti vahan vai
mydhemmin paljon?

LIFEI7 IPC/FI/000002 LIFE-IP CANEMURE-FINLAND
aanut rahoitusta Euroopan unionin LIFE-chjelmast

Vuosi VER-IP WAM-IP WAM-IP40
2025 1,76 1,94 1,98
2030 2,07 2,06 2,18

Taulukko. Dieselin pumppuhinnat eri skenaarioissa (€/litra), vuoden
2024 |ahtotaso 1,74 €/litra. WAM-IP40 kuvaa tilannetta, jossa hitaan
sahkoistymisen takia jakeluvelvoite on nostettu 40 prosenttiin.

aman esrtyksen
ME ! Komissic
tastd.

noastaan CANEMURE-projektin ndkemyks
tyksen sisiltamdn informaation mahdo

llisesta ki
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WEM-2023-IP — WEM-2023-IP1 WEM-2023-IP37
— WAM-2023-IP40 ««««+ Tavoite

Kuva. Tieliikenteen CO2-pdastojen kehittyminen eri skenaarioissa, eri
jakeluvelvoitteen tasoilla.



y

LIFEI7 IPC/F1/000002 LIFE-IP CANEMURE-FINLAND
CANEMURE-projektin nikem

tamin informaation mahdollisest

CANEMURE T

Kuorma-autoliikenteen kustannukset kasvavat

Kustannusten nousu on valtettavissa siirtymalla sahko-
ja kaasukuorma-autoihin.

Alkuvaiheessa siirtymaa voi tukea hankintatuilla,
latausinfran tukia voi jatkaa pidempaan.

Tuet kannattaa kohdistaa raskaiden

Ammattidiesel tekohengittaisi yha kallistuvaa
teknologiaa.

Sahkoékuorma-autojen hankintatuen
kustannusvaikuttavuus on -113 €/t (Liikenteen luvuissa ETS2)

paastovahennystoimenpiteiden kokonaisvaltainen
taloudellinen arviointi).

VER-IP 2030 WAM-IP 2030
AR, Q) (mrd. €) (mrd. €)
Kokonaiskustannukset, joista 3,34 4,01 3,82
- energiakustannukset (veroton) 1,41 1,88 1,76
—energiaverot (sis. vuoden 2030 0,64 0,67 0,63
— huoltokustannukset 0,58 0,65 0,61
- kayttévoimaverot 0,11 0,11 0,11
—arvonalenema 0,60 0,71 0,71

ajoneuvoyhdistelmien sahkoistykseen.

Peravaunuttomien kuorma-autojen osalta
kokonaiskustannukset ovat jo hyvin Iahella tai jopa alle
dieselkuorma-autojen kustannusten (Jahangir Samet ym.
2024).



http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-383-200-8
http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-383-200-8
http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-383-200-8
https://doi.org/10.1016/j.apenergy.2024.122976
https://doi.org/10.1016/j.apenergy.2024.122976
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Kotitalouksien
liilkennekustannukset
eivat juuri muutu

Liikennekoyhyydelld on hyvin vahan
tekemista polttoaineen hinnan kanssa.

Pienituloisimpien keskuudessa
autonomistus on jo vahaista ja
joukkoliikennelippuihin kaytetaan yhta paljon
rahaa kuin polttoaineeseen.
+ ALV 10>14 % ja ilmastoperustaisen jl-tuen
poisto nostamassa hintoja 7-25 %
+ https:/lyle.fi/a/74-20055870

Sahkdautoja alkaa olla saatavilla kaytettyina
myos alimmalle tuloluokalle sopivassa
hintaluokassa.

LIFEI7 IPC/FI/000002 LIFE-IP CANEMURE-FINLAND
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saltdamin informaation m

ozmag | VOO | e
Muiden kulkumuotojen kustannukset 2,68 2,78 2,76
Autoilun kustannukset, joista 21,36 20,91 21,05
—energiakustannukset (veroton) 3,80 3,25 3,17
E_Fse;)ergiaverot (sis. ALV ja v. 2030 luvuissa 416 342 3.21
—arvonalenema (sis. ALV) 7,99 9,09 9,54
- yleiskustannukset (vakuutukset, huollot...) 3,52 3,48 3,49
—muut ALV:t 0,84 0,89 0,89
—ajoneuvo- ja kayttdvoimaverot 1,05 0,78 0,75
Kotitalouden tuloluokka Léihtétas(zlxlr.lngnna g Ku\thaF?_T: I:sztnf)o <L) K'ﬁfﬂ::k(s;;:‘?w
0-19 999 €/v 0,303 0,301 0,301
20 000-39 999 €/v 0,358 0,360 0,361
40 000-59 999 €/v 0,364 0,365 0,366
60 000-79 999 €/v 0,348 0,349 0,351
80 000-99 999 €/v 0,320 0,320 0,321
100 000-119 999 €/v 0,322 0,321 0,323
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Hidaskin sahkoistyminen johtaa nopeasti
alenevaan verokertymaan (VM 2021)

Kuva 89. Liikenteen verotulojen kehitys 2019-2030.

Liikenteen verotulojen kehitys 2019-2030

Miljardia euroa

50 47 3,0%
45

40 2.5%
2,5 1,5%
20 1,1%

15 1,0%
10 H B
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0,5
0,0 J I I I I I I l . . . l_ 0.0 %

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

A utovero Ajoneuvoveron perusvero
e Kdyttivoimavero Ajoneuvoveron maksutapalisd
[ nergiaverotulot bensiinista msw Energiaverotulot dieselistd
e Energiaverotulot kaasusta . Energiaverotulot sahkista

w=(=\lerotulot vuoden 2019 hinnoin (vasen) =={==Suhteessa BKT:hen (oikea)
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Mika on (valttamattoman) liikkenteen vero- ja
tuki-uudistuksen tavoite?

- Kayttovoimat: vahemman
CO2/kWh - lisaa €/C0O2

— Polttoaineveron CO2 osuus,
tieliikenteen paastokauppa

* Energiatehokkuus: vahemman Increasing
kWh/km - lisaa €/kWh fairness

— Polttoainevero, ajoneuvovero,
autovero (vs. kayttdvoimavero)

* Uudelleenohjaus: vahemman km
henkiloautolla - lisaa €/km ja
subventiot (joukkoliikenne) /
kompensaatiot (tuloverotus) choices

— Kilometrivero, liikenne tydosuhde-
etuna, alv

« Vahentaminen: vahemman km

yhteensa -> lisaa €/km Influencing Generating

— vs. tydmatkakulujen behaviour revenues

verovahennykset, lentopolttonesteen
verottomuus

CE Delft 2019b: https://cedelft.eu/publications/state-of-play-of-internalisation-in-the-european-transport-sector/ Econom |C eﬁectlve neSS



https://cedelft.eu/publications/state-of-play-of-internalisation-in-the-european-transport-sector/
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Miksi keskitymme polttoaineen hintaan, vaikka auton omistus
maksaa enemman ja pienituloisimmilla joukkoliikenteeseen menee

saman verran rahaa?
100% 90% 80% 70% 60% 50% 40% 30% 20% 10% 0%
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B Muut yksityisajoneuvojen palvelut (pysdkdinti, katsastus) W Junamatkat Suomessa
B Maantiematkat Suomessa B Valmismatkat
B Muut matkat B Pakollinen liikennevakuutus
B Muut moottoriajoneuvovakuutukset M Liikenteen osuus kulutuksesta
Kotimaan kuljetuspalvelujen osuus B Polttoaineen osuus

Kotitalouksien kulutustilasto 2016
| 13
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Kenesta olemme huolissamme, jos olemme
huolissamme polttoaineen hinnasta?

Asuntokunnan CO2-paastot ajamisesta tulojen mukaan
Koko Suomi, Vain ajoneuvoja omistavat asuntokunnat

Sisempi kaupunkialue Ulompi kaupunkialue Kaupungin kehysalue Maaseudun paikalliskeskus
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https://www.aaltoei.fi/wp-content/uploads/2020/10/AE| raportti.pdf
Kategoriat SYKE:n aluetypologian mukaisesta maaseutu-kaupunkiluokituksesta. Numerot pylvaiden ylla kertovat havaintojen lukumaaran.
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TUTKIMUSKESKUS A

Kenesta olemme huolissamme, jos olemme
huolissamme polttoaineen hinnasta?

« 174 000 kotitaloutta (13 %) tuloluokissa <19999 € ulomman
kaupunkiseudun ulkopuolella

« Nailla menee polttoaineeseen 174 000 * 300 € = 52 milj.€ vuodessa

« Polttoaineveron alentaminen (kaikilta kotitalouksilta) 4 snt/l
maksoi valtiolle 156 milj. € vuodessa

« Arjen kustannusten kohoamista vastaan kannattaa taistella
joukkoliikenteella ja suorilla kompensaatioilla pienituloisimmille, ei
kohdistamattomilla veroalennuksilla
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TUTKIMUSKESKUS A

Lisaavatko paastovahennykset liikkumisen
kustannuksia 2035 mennessa®?

« Eivat, jos tehdaan maaratietoista politiikkaa kulkutapasiirtymien ja
sahkoautojen edistamiseksi
« Kylla, jos luotetaan toiveajatteluun ja joudutaan turvautumaan

uusiutuvien polttoaineiden jakeluvelvoitteeseen ja pahimmassa
tapauksessa taakanjakosektorin paastoyksikoiden hankintaan
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Padstovahennysvelvortteiden l
laiminlydnti tulee Suomelle /
kallimmaksi kuin puhtaan N~
sirtyman edistaminen likenteessa H\\

Nelji toimenpidesuositusta likenteen paistévihennysten saavuttamiseksi:

. Jakeluvelvoitteen korottaminen ja uudistaminen
2. Kuorma-autojen sihkéistymisen vauhdittaminen ajoneuvojen
hankintatuilla ja latauspisteiden rakentamisen infratuilla

w

. Henkildautojen sihkdistimisen vauhdittaminen rajaamalla uusien tydsuhdeautojen
hankinta tiyssihkautoihin ja korottamalla pelttomoottoriautojen autoveroa

.

. Kestivien kulkumuctojen lisaiminen kaupungeissa valtionavustuksilla
ja autoliikenteen kilometriverolla

EU-padstavahennysvelvoitteiden laimin-
ly&nnista voi seurata noin 100-1200
miljoenan euron kustannukset, kun

valtion padstéyksikéiden myynnista

::‘::ﬁ;:“::ﬂg’:::;’:f:::::m ' : el . SUOMEN ILMASTOPANEELIN RAPORTTI 1/2024
joudutaan maksamaan 30-300 y
euroa hiilidioksiditonnia kohti.

Liikenteen padstojd voitaisiin ; L ’ 7y : : : 5 : Tieli ike nteen

vahentda merkittavasti ajo-

e . L ' N\ paastdvahennystoimet ja niiden

ja kestdavan liikkumisen g -
kannustimien avulla. < ) . Va I k u tu kS et

JYRI SEPPALA, HEIKKI LIIMATAINEN, RIKU VIRI, EMILIA SUOMALAINEN, MARKKU OLLIKAINEN,
SALLY WEAVER. JOHANNA MARKKANEN, LASSI AHLVIK, MARIA KARTTUNEN, OTTO HANNIMEN,
JAANA |. HALONEN

hiilineutraalisuemifi

Kohti hillineutraaleja kuntia ja maakuntia @hiilineutraali

% SUOMEN
/I ILMASTOPANEELI

http://u rnfl/U RN:ISBN:978-952-11-5682-3 https://ilmastopaneeli.fi/ilmastopaneelin-raportti-jakeluvelvoitteen-

kasvattaminen-ja-sahkoistymisen-vauhdittaminen-puolittavat-liikenteen-paastot/
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