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Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi laiksi henkiloautojen
romutuspalkkiosta ja sahkokayttoisten henkiléautojen hankintatuesta seka
henkiloautojen kaasu- tai etanolikayttoisiksi muuntamisen tuesta annetun lain
muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto

Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Kaasukayttadisille kuorma-autoille on markkinoilla selkeaa kysyntaa yhtena vahvana ratkaisuna
auttaa siirtymaan pois fossiilisesta lilkenteen energiasta.

Nyt esitetdan yhden vuoden ajaksi suunniteltua hankintatukea, missa olisi kiintea tukihinta, 5000 €
paineistetun kaasun ajoneuvolle ja 12 000 € nesteytettya kaasua kdyttavalle. Valittu malli on
perusteltu tdssa tilanteessa ja varsin rajallisella budjettipanostuksella. Tukea tulisi kuitenkin myds
laajentaa koskemaan toinen tarjolla oleva vahdpaastoinen ratkaisu raskaalle liikenteelle eli ED95t&
kayttavat kuorma-auto, joka sopisi 5000 € tukiluokkaan.

Ndaemme taman tuen merkityksen enemman sen signaalitekijana kuljetusalalle, etta kaasu- tai
korkeaseosetanolikdyttdisia raskaampia ajoneuvoja halutaan edistda. Oleellista onkin, minkalaisia
paatoksia tehdaan seuraaviksi edistamistoimiksi.

Perusteluosassa 5.1 vaitetaan virheellisesti, ettd ”...biokaasun jakeluinfrastruktuurin saatavuus voisi
koitua haasteeksi, jos tukea myonnettaisiin ainoastaan biokaasua polttoaineena kayttaville.”
Suomessa olevilla paineistetun metaanin (CNG/CBG) tankkausasemilla saa kaikilla tankattua
biokaasua joko fyysisesti tai biokaasusertifikaatilla alkuperaltdaan sertifioituna. Nesteytetyn metaanin
(LNG/LBG) asemilla on biokaasua mahdollista hankkia sertifioituna.
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Siksikin tuen rajaaminen kdytettavaksi vain biokaasulla (biometaanilla CBG tai LBG) tulisi ottaa
taman kyseisen hankintatuen jalkeen suunniteltaessa seuraavia hankintatukia lahtékohdaksi. Talloin
tuen paastovahennysvaikutus olisi parempi ja edistaisi siirtymaa nimenomaan uusiutuvan
biometaanin kayttoon liikenteessa. Biokaasun kdytto tulisi osoittaa tukea haettaessa osto- tai
korttisopimuksella biokaasun toimittajan kanssa. Liikenne- ja viestintavirastolla tulee olla
mahdollisuus my6s vaatia tankkauksesta tositteita, esimerkiksi kolmen vuoden ajan hankinnasta.

Uusittaessa nykyista lakia sen voimassaolon paatyttya tai asian muuten ollessa seuraavan kerran
vireilld olisi kannatettavaa selvittad my6s mahdollisuus jarjestaa tarjouskilpailu siita, milla
pienimmalla tukitasolla kukin yritys olisi valmis tekemaan investoinnin. Talloin saataisiin julkinen
raha kaytettya tehokkaimmin. Jatkossa maardaikainen hankintatuki olisi tarpeen laajentaa
koskemaan myos julkisen liikenteen kalustoa, kuten linja-autoja ja pikkubusseja.

Lain avaamisen yhteydessa haluamme korostaa myos sitd, ettd uusien kaasuautojen hankintatukea
tai kohdennettua romutuspalkkiota tulisi harkita, vaikka hankintatukien paastévahennyskustannus
onkin usein vaihtoehtoisia toimia korkeampi.

Uusien kaasuautojen kysynta on ollut vahvaa markkinavetoisesti. Niiden osuudet myydyista uusista
henkil6autoista ovat olleet hieman suurempia kuin tayssahkoisten henkil6autojen. Lukumaaraisesti
kummankaan maarat eivat kuitenkaan ole kaikista uusista henkil6autoista riittavat vahapaastoisen
liilkenteen tulevaisuusuraa ajatellen, kun ladattavien sahkoisten seka kaasuautojen kayttévoimien
osuus uusista autoista on alle 10 % tasolla. Mita useampi yhteiskunnan tukema vaihtoehto
autonostajalle annetaan, sitd varmemmin uusien fossiilista bensaa tai dieselid kayttavien
ajoneuvojen rekisterointien osuus tippuu. Sen sijaan kaasuautojen muuntotuki ei ole toiminut
toivotusti, mika osaltaan alleviivaa tarvetta uusien kaasuautojen hankintatuelle.

Vaihtoehtojen tarkastelussa kohdassa 5.1 mainitaan hyvin lyhyesti, etta ” Lisdksi kaasukayttoisten
ajoneuvojen houkuttelevuutta voitaisiin lisatd verotuksen ja muiden hinnoitteluun liittyvien
vaihtoehtojen avulla.” Vaikka kannatammekin tietyin edellytyksin tassa esitettyd maaraaikaista
hankintatukea Bioenergia ry pitaa kestavimpana ratkaisuna verotuksen muutosta kohti
teknologianeutraalia paastoperusteista verotusta.

Koska markkinoilla on tasan 16 tn painoisia kaasukuorma-autoja, esitimme, etta yli 16 000 kg rajan
sijaan kynnysarvo tulisi kirjata “vahintaan 16 000 kg”.

Esitamme myo0s, ettd hankinnasta annettava ennakkopaatoksen tulisi olla maaraaikainen. Mikali
hankinta ei toteudu, vapautuu maararaha muiden kaytettavaksi.
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