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Kansallinen liikenteen vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfraohjelma

Lausunnonantajan lausunto

Tieliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Ohjelman luonnoksessa tuodaan kohtuullisesti esiin metaanin merkittava rooli varsinkin
raskaamman tieliikenteen vaihtoehtoisena polttoaineena. Erityisesti metaani kiinnostaa
kuljetusyrittdjia. SKALn Kuljetusbarometrissa vuonna 2023 lahes viidennes kalustoinvestointeja
tekevista kuljetusyrityksista valitsi auton kdyttévoimaksi kaasun. Teollisuuden kuljetuksissa
kiinnostusta on ja kaasuajoneuvojen hankintatuki loppuu kesken vuoden hyvan kiinnostuksen
myota.

Biometaanin ja pian my06s synteettisen metaanin tankkausasemia on rakennettu tasaista vauhtia.
Lisaa kuitenkin tarvitaan varsinkin Ita- ja Pohjois-Suomeen.

Luonnoksessa tuodaan esille biokaasun CBG- ja LBG-asemat ja niille asetettu tavoitteet vuodelle
2025. Pidemman ajan turvattu investointi- ja kehitysnakyma vuoden 2025 jalkeen kuitenkin puuttuu,
kun biokaasun tiputtamista pois jakeluinfratuen piirista on esitetty. Eri ministerididen
politiikkatoimet tulee koordinoida valtioneuvostossa siten, etta jakeluinfraohjelman tavoitteet
voidaan koherentisti saavuttaa.

Suomessa on parhaillaan suunnitteilla useita biokaasuhankkeita, joiden on tarkoitus palvella etenkin
raskaan liikenteen tarpeita. Naiden hankkeiden toteutuessa tarjontaa on merkittavasti enemman ja
kaasunjakeluinfra seka kaluston hankintatuki ovat keskeiset toimet, joilla vaihtoehtoisten
polttoaineiden likkenne etenee kustannustehokkaasti. Biometaanin saatavuuden laajentaminen
myos suurten teiden ulkopuolelle on tarkeaa, jotta maa- ja metsa- seka elintarviketalouden
kuljetukset voivat huolto- ja toimitusvarmuuden turvaten valita vaihtoehdon. Asemia tulee myos olla
riittavia maaria keskeisilla alueilla, jotta varmistetaan kayton kasvua tukeva sujuva tankkaus myds
ajoneuvomadrien kasvaessa. Siksi ei tule rajoittua pelkdstaan asemien laskennalliseen
palvelukapasiteettiin. TEN-T kattavan verkon alueelle sijoittaminen koko maata kattavasti tulee olla.
Nesteytetyn maakaasun jakeluasemien maaran kasvu ei ole tavoitteiden mukaisessa vauhdissa,
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kuten Traficomin muistio 12.4.2024 osoittaa, ja niiden rakentamista tulee vauhdittaa seka luvituksen
suoraviivaistamisella etta infratuella jatkossakin.

Biokaasu on vaihtoehtoisena teknologiana varmaa ja kehittynytta, mika tekee siita
kustannustehokkaan ratkaisun raskaan liikenteen paastévahennyksiin. Taman vuoksi ohjelman
tavoitteista tulisi painottaa lahivuosina erityisesti biokaasun jakeluinfran kehittamista, jotta
liilkenteen paastévahennystavoitteita voidaan saavuttaa.

Vedyn osalta on esitetty nykytila, missd Suomessa on muutama vetykayttoinen ajoneuvo eika
yhtakdan toiminnassa olevaa tankkausasemaa. Globaalisti vetyajoneuvojen myynti on joitain
tuhansia yksikoita. Naiden pohjalta esitetyt tavoitteet vedyn liikennekayton etenemiseksi 2020-
luvun aikana Suomessa eivat ole uskottavia. Tankkausasemien rakentaminen vasta oletetulle
autokannalle on kallein tapa vahentaa paastoja.

Kaasuhenkilo- ja pakettiautojen osalta kuvattu tilanne johtuen EU:n raja-arvoasetuksen ja TTW-
laskentatavasta on todellinen. Bioenergia ry haluaa kuitenkin painottaa, etta EU:ssa on keskustelussa
aiempaa laajemmalla pohjalla muutos, joka tekisi mahdolliseksi autovalmistajille ottaa uudelleen
tuotantoon vaihtoehtoisia polttoaineita kayttavat moottorit. Tayssahkoéautojen myynnin hidastuttua
ja globaalinkin nakyman muuttuneen epavarmaksi on mahdollista, ettd EU muuttaa politiikkaansa.
Tama mahdollisuus tulisi ottaa huomioon skenaarioissa Suomessakin.

Tieliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Pidamme tavoitetta T6 vedyn jakeluinfran rakentamisesta eparealistisena ja tehottomana julkisen
rahan kayton kannalta.

Tavoite T8 metaanin jakeluasemien osalta on kunnianhimoinen varsinkin nesteytetyn metaanin
osalta, mutta saavutettavissa. Se edellyttda hallinnon sisaista koordinaatiota ja aktiivista tavoitteen
seurantaa seka edistamistoimien arviointia hallinnon ja toimialajarjestojen kesken. Tavoite T9 on
kannatettava ja sen saavuttamisessa on syyta tehda yhteisty6ta seka alueellisesti etta koko
maanlaajuisesti toimivien yritysten kesken. Kannatamme tavoitetta T10.

Toimenpide T1 tulisi muuttaa nakemyksemme mukaisesti niin, ettd “mahdollisuuksien mukaan”
koskien nesteytetyn metaanin tankkausasemia poistetaan. Niitad tulee tukea kilpailuneutraalisti aina
silloin, kun ne ovat kustannustehokkaampia, kuin muut vaihtoehtoiset jakeluasemat.

Kannatamme toimenpidetta T5, etta sahko lisataan jakeluvelvoitteen piiriin, mutta ainoastaan, kun
samalla nostetaan jakeluvelvoitteen osuutta.
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Kannatamme toimenpiteita T9 ja T10 ajoneuvokaluston hankinnan edistamiseksi. Ne ovat
osoittautuneet keskeisiksi kannusteiksi kaasukuorma-autojen nopeutuneen kayttoonoton osalta.

Kannatamme toimenpidetta T16, ACE-hanke. Bioenergia ry on tukemassa ACE-hankkeen viestintaa
yhteistyokumppanina.

Rautatieliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Rautatieliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Lentoliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Lentoliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Ndaemme mielenkiintoiseksi Toimenpiteen L2:” Arvioidaan mahdollisuuksia kohdentaa paastékaupan
huutokauppatuloja lentoliikenteen puhtaan siirtyman edellytysten ja kilpailukyvyn parantamiseksi”,

Lentoliikenteen siirtyman edistamisessa Suomella on annettavana kansainvalisesti paljon ja talta
osin my0s kotikentilla on syyta edeta ripeasti, eika pyrkia ensisijaisesti kayttamaan joustoa.

Meri- ja sisavesiliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta
kehityksesta

Meri- ja sisavesiliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Vesiliikenteen polttoaineiden kaytdn edistamisessa on useita hyvia vaihtoehtoja, kuten
biopolttoaineet jo nyt ja synteettisia polttoaineet, kuten e-metaani ja e-metanoli useissa kaynnissa
olevissa kotimaisissa hankkeissa suunnitteilla.

Talviaikaiseen merenkulkuun kaytetyssa aluksissa vaihtoehtoisten polttoaineiden kaytto pitaa
turvata, jotta saavutetaan suorituskyky kaikissa olosuhteissa. Kannatamme nain ollen tavoitteita V2,
V6 ja V7 ja toimenpiteita V4, V5 ja V7.
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Muita huomioita ohjelmasta:

Lisatietoja lausunnosta: Hannes Tuohiniitty, toimialapaallikko

040 1948628 /hannes.tuohiniitty@bioenergia.fi

Laurikka Harri
Bioenergia ry
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