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Suomi on sitoutunut vahentamaan taakanjakosektorin
paastojaan 50 prosentilla vuoden 2005 tasosta vuoteen
2030 mennessa.

Lilkenne on suurin taakanjakosektorin paastolahteista.

Suomen liikennekaytossa olevien autojen keski-ika oli
vuonna 2024 ennatykselliset 13,6 vuotta.

Tavoitteiden saavuttamiseksi autokannan tulee uudistua
selvasti nykyista nopeammin.




Miljoonaa C02-ekvivalenttitonnia

Kotimaan liikenteen paastot ovat laskussa
- mutta eivat tarpeeksi nopeasti
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W Kuorma-autot / Trucks
I Linja-autot / Buses

m Pakettiautot / Vans

B Kotimaan lentoliikenne / Domestic air traffic
W Vesililkenne / Waterborne traffic
M Rautatieliikenne (diesel) / Railway transport (diesel)

B Moottoripyorat ja mopot / Motorcycles and mopeds

B Henkildautot / Passenger cars
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Kuorma-autojen ensirekisteroinnit
kayttovoimittain (6-16 t)
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Kuorma-autojen ensirekisteroinnit
kayttovoimittain (yli 16 t)
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. Kayttovoimaennuste: raskauden kuorma-
autojen (yh 16 t) ensirekisteroinnit
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Vaikka vaihtoehtoisten kayttovoimien osuus lisaantyy
ensirekisteroinneissa, Suomen ikaantynyt ajoneuvokanta
uudistuu hitaasti.

2678 000 henkiloautoa kannassa
75 000 uutta henkiloautoa vuodessa

389 500 kuorma-autoa kannassa
3 500 uutta kuorma-autoa vuodessa




Vertailun vuoksi AUTOTUOJAT
- kayttovoimien muutos henkiloautokannassa JA-TEOLLISUUS
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Milla tavoitteisiin paastaan? @ S -TeoLSIUS
— hankintatuet ja rahoitus

Vaihtoehtoista kayttovoimaa kayttava kuorma-auto (erityisesti
sahko) on kalliimpi hankkia

Suurin osa kuljetusyrityksista on mikro- ja pienyrityksia — muutos
vaatii suurempia investointeja, lisaa jaanndsarvoriskia ja toisaalta
rahoituksen antajalta enemman joustoa

Taman vuoksi vuosina 2022-2024 voimassa olleet hankintatuet
olisivat nykyisessa vaiheessa hyvin tarkeita, kun kayttdvoimien
hintaero on toistaiseksi suuri

Kokonaiskustannukset on tarkeaa huomioida — sopivalla
ajosuoritteella sahko voi olla jo nyt yllattavan edullinen sellaisissa
kayttokohteissa, joihin se soveltuu

Hiha-arvioesimerkkina: 200 000 km/vuosi ajosuoritteella dieselin
polttoainekulut 100 000 euroa - sahkon hinta alle kolmannes

Vaihtoehtoisena ratkaisuna kaasuauton hankintahinta on vahan
dieselia kalliimpi, mutta vastaavasti polttoainekustannuksista
kertyy jonkin verran saastoa

Hankintatukien poistumisen jalkeen vaihtoehtoisten kayttévoimien
kysynta on ohjautunut enemman sahkosta kaasuun
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Milla tavoitteisiin paastaan? JA-TEOLLISUUS
- lataus- ja tankkausinfra
« Kayttovoimaan liittyvan infran saatavuus on erittain tarkeaa

vaihtoehtoisten kayttovoimien edistamiseksi
« Dieselin saatavuus paaosin erittain hyva

« Paineistetun kaasun (CNG/CBG) tankkausasemia on
paatieverkostolla ja isoissa kaupungeissa kohtuullisesti — voi
kuitenkin vaatia reittisuunnittelua tai kiertoreitteja

« Nesteytetyn kaasun (LNG/LBG) tankkausasemia toistaiseksi
rajallisemmin - taytyy huomioida ajoneuvon kayttoalue

« Sahkodisen raskaan kaluston latausinfra alkutekijéissa — vaatii
isompia rahallisia investointeja seka paljon fyysista tilaa ja
sahkdinfraa

« Vaihtoehtona julkiselle lataamiselle (vrt. tankkaus) lataaminen
terminaalissa

« Vetyinfra aivan alkutekijoissa — ensimmainen tankkausasema
tulossa Jyvaskylaan vetybussien kayttoon

« Tukea lainsaadannosta jakeluinfra-asetuksen kautta (AFIR)
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1= Yhteenveto

1) Suomelle asetettuihin paastotavoitteisiin
paasemiseksi ajoneuvokannan tulee uudistua
selvasti nykyista nopeammin

2) Uudistamiseen tarvitaan nykyista
merkittavampia panostuksia

3) Uusissa henkildautoissa ja kevyessa kalustossa
sahkoistyminen on nopeaa mutta markkina
laahaa

4) Kuorma-autopuolella eri kayttovoimille on
tarvetta viela pitkalle tulevaisuuteen -
paastovahennyksia biopolttoaineista
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